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© Spruhdusenkopf an einer stationaren Taumittelspruheinrichtung lUr Fahr-, Roll- und 
Start/Landebahnen. 



© Der Spruhdusenkopf mit einem Bodenteil (2) 
und einem Deckel (3) ist in der Fahrbahn (1) ver- 
senkbar. Durch eine Oeffnung (6) im Bodenteil kann 
die das Taumittel fuhrende Leitung an den SprOhdU- 
senkopf angeschlossen werden. Das Taumittel wird 



durch eine Duse (16) und eine Oeffnung (17) im 
Deckel (3) ausgeworfen. Der SprtihdQsenkopf ist in 
der Fahrbahn optimal gegen Beschadigungen durch 
Farpeugunfalle und bei der Schneeraumung ge- 
schbtzt. 
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Die Erfindung betrifft einen SpruhdUsenkopf 
gemass Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 

Bei stationaren TaumitteisprUheinrichtungen, 
z,B. bei Flughafen und Autobahnviadukten, sind 
eine grosse Anzahl von SprUhdUsenkopfen, j weils 
mit einer oder mehreren DUsen, entlang der zu 
besprUhenden Flache angeordnet (vergl. z.B. CH- 
PS 658 411, Fig. 4). Bei Autobahnen sind solche 
Kopfe z.B. an Leitplankenpfosten befestigt. Bekannt 
ist es auch, die SpruhdUsenkopfe im nicht befahre- 
nen Tei! der Fahrbahn auf derselben aufliegend 
anzuordnen. Die SprUhdUsenkQpfe bzw. die darin 
angeordneten Dusen werden uber steuerbare Ven- 
tile mit dem Taumittel versorgt, um dieses auf die 
Fahrbahn zu spruhen. 

Bei den bekannten SpruhdUsenkopfen ergibt 
sich der Nachteil, dass diese Kopfe reiativ haufig 
beschadigt werden. Bei den an den Leitplankenpfo- 
sten befestigten Kopfen erfolgt die Beschadigung 
am haufigsten durch den Aufprall eines Automobils 
an dem Leitplankenpfosten; bei den auf der Fahr- 
bahn angeordneten Kopfen hingegen erfolgt eine 
Beschadigung am haufigsten bei Schneerau- 
mungsarbeiten. 

Der Erfindung liegt deshalb die Aufgabe zu- 
grunde, einen SpruhdUsenkopf zu schaffen, der 
diese Nachteile nicht aufweist Dies wird bei einem 
SpruhdUsenkopf der eingangs genannten Art mit 
den kennzeichnenden Merkmalen des Patentan- 
spruchs 1 erreicht 

Durch den in der Fahrbahn versenkbaren 
SprUhdUsenkorper und die Anordnung der DUse 
und der Auswurfoffnung fUr das Taumittel auf oder 
unterhalb des Fahrbahnniveaus, wird ein SpruhdU- 
senkopf geschaffen, der weder durch Fahrzeugun- 
falle noch durch Schneeraumungsmaschinen be- 
schadigt werden kann. Der SpruhdUsenkopf kann 
bis auf die Auswurfoffnung im Fahrbahnbelag ver- 
senkt sein. Bevorzugterweise besteht indes der 
SpruhdUsenkopf aus einem Bodenteii und einem 
uberfahrfesten Deckel, was einen guten Zugang zu 
den AnschlUssen an die Taumittelleitung und den 
Dusen gibt; dies sowohl bei der Installation als 
auch fur Service- und Reparaturarbeiten. Bevorzug- 
terweise wird das Taumittel innerhalb des SprUhdU- 
senkopfes durch im Deckel und dem Bodenteii 
ausgeformte Kanale geleitet. Bei einer weiteren be- 
vorzuten AusfUhrungsart ist das Bodenteii als ei- 
gentliche Wanne ausgefdhrt, in welcher weitere In- 
stallationen Platz finden, so z.B. das steuerbare 
Ventil. Bevorzugterweise wird in dieser Wanne zu- 
dem ein Hydrospeicher angeordnet, welcher eine 
bestimmte Menge Taumittel unter Druck speichert. 
Dieses Taumittel wird Uber das steuerbare Ventil 
und die Duse auf die Fahrbahn gesprUht, wenn ein 
Taumitteleinsatz erforderlich ist. Die Anordnung der 
Installationen im Bodenteii des SpUhkopfes ergibt 
eine kompakte Einheit, welche optimal gegen Be- 



schadigungen geschUtzt und dennoch gut zugang- 
lich ist. 

Im folgenden werden Ausfuhrungsbeispiele der 
Erfindung anhand der Figuren naher erlSutert Da- 
5 bei zeigt 

Figur 1 eine Schnittansicht durch eine erste 
AusfUhrungsart des SprUhkopfes mit Bodenteii 
und Deckel; 

Figur 2 eine Aufsicht auf den Bodenteii von 
ro Figur 1; 

Rgur 3 eine Aufsicht auf den Deckel von Figur 
1; 

Rgur 4 eine Schnittansicht durch den wannen- 
formigen Bodenteii und den Deckel einer weite- 

75 ren AusfUhrungsform; 

Rgur 5 eine Aufsicht auf die Wanne von Rgur 4; 
Figur 6 ein hydrauiisches Prinzipschema der 
AusfUhrungsform nach Rgur 4. 
In Rgur 1 ist ein in der Fahrbahn 1 versenkter 

20 SprUhkopf im Schnitt gezeigt. Die Fahrbahn ist 
dabei nur angedeutet und nicht mit ihrem bekann- 
ten Schichtaufbau gezeigt. Um eine ungefahre Vor- 
stellung uber die tatsachlichen Grossenverhaltnisse 
zu geben, kann als Beispiel eine Hohe des SprUh- 

25 kopfes von 60 mm angenommen werden. Eine 
entsprechende Vertiefung muss in der Fahrbahn 
vorgesehen werden. Der SprUhkopf besteht aus 
einem Bodenteii 2 und einem Deckel 3. Der Bod- 
enteii 2 (tatsachlicher Durchmesser 260 mm) ist in 

30 Rgur 2 in Aufsicht gezeigt, der Deckel 3 in Figur 3. 
Im Bodenteii 2 ist eine seitliche Oeffnung 6 und 
eine Kammer 7 vorgesehen. Durch die Oeffnung 6 
wird die - nur schematisch dargestellte - in die 
Fahrbahn eingelegte Taumittelleitung 5 (Rohr oder 

35 Schlauch) in den Bodenteii eingefUhrt. Mittels eines 
Ansphlussgewindes 9 wird die mit einem entspre- 
chenden AnschiusstUck versehene Taumittelleitung 
an den nach oben abgewinkelten Taumittelkanal 8 
des Bodenteils 2 angeschlossen. Das Bodenteii 2 

40 weist eine vom Rand 10 begrenzte Ausnehmung 
auf, in welcher der Deckel 3 angeordnet werden 
kann. Die OberflSche des Deckels 3 kommt dabei 
im wesentlichen bUndig mit der Oberkante des 
Randes 10 bzw. mit der Fahrbahnoberflache zu 

45 liegen. Im Zentrum des kreisformigen Bodenteiles 
2 bzw. des Deckels 3 ist eine Bohrung 14 zur 
Aufnahme eines Gewindebolzens mit Senkkopf vor- 
gesehen. Durch diesen Boizen kann der Deckel am 
Bodenteii fixiert werden. Ist der Deckel nicht fixiert, 

so so kann er um die Achse der Bohrung 14 gedreht 
werden. Im Deckel 3 ist ein ringformiger Taumittel- 
kanal 12 vorgesehen, der mit dem Kanal 8 des 
Bodenteiles 2 in Verbindung steht. Eine oder - wie 
gezeigt - eine Mehrzahl von bekannten DUsen 16 t 

55 mUnden einerends in den Kanal 12 und anderends 
in jeweils eine Auswurfoffnung 17 im Deckel 3. Die 
DUse und die Auswurfoffnung sind nach oben ge- 
neigt und bilden mit der Horizontalen einen Winkel 
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alpha von ca. 10 Grad. Im gezeigten Beispiel sind 
sieben Dusen 16 vorgesehen, welche jeweils urn 
ca. 18 Grad versetzt angeordnet sind. Durch eine 
Drehung des Deckels 3 um die Achse 14 kann die 
Wurfrichtung fur das Taumittel eingestellt werden. 
Mehrere Dichtungen 18 sind zwischen Deckel und 
Bodenteil vorgesehen. Der Deckel 3 und das Bod- 
enteil 2 sind uberfahrfest ausgestaltet, d.h., dass 
sie den Belastungen standhalten, die sich ergeben, 
wenn ein Fahrzeug Oder ein Flugzeug Qber den 
Spruhkorper rollt oder auf ihm stehen bleibt. Dek- 
kel und Bodenteil konnen dabei aus rostfreiem 
Stahl, aus Aluminium oder glasfaserverstarktem 
Kunststoff gefertigt sein. Insbesondere fur Fahrbah- 
nen sollte die Oberflache des Deckels 3 ahnlich 
rauh wie der Strassenbelag ausgefUhrt sein, um 
keine Gefahr fur uberfahrende Einspurfahrzeuge zu 
bilden. 

Die Funktion des SprDhkopfes ist dieselbe wie 
bei bekannten Sprtihkopfen. Ueber das steuerbare 
Ventil der TaumittelsprtJheinrichtung wird bei des- 
sen Oeffnung Taumittel via die Kanale 8 und 12 an 
die Dusen 16 geleitet und durch diese ausgewor- 
fen. Nach einer vorbestimmten Zeitspanne 
schliesst das steuerbare Ventil, und die Spruhung 
wird beendet. 

Figur 4 zeigt ein weiteres AusfOhrungsbeispiel 
im Schnitt, Figur 5 eine Aufsicht auf das Bodenteil 
dieser Ausfuhrung. Zunachst sei aber anhand von 
Figur 6 der hydraulische Aufbau dieser AusfUhrung 
erlautert. Mit 20 und 21 sind zwei Deckelteile des 
SprUhdUsenkopfes bezeichnet, welche jeweils im 
wesentlichen dem bisher beschrlebenen Deckel 3 
entsprechen, also mindestens eine DUse und eine 
Auswurfoffnung aufweisen. Mit 22 und 23 sind je- 
weils zugehorige steuerbare Ventile bezeichnet. 24 
und 25 sind zwei Hydrospeicher. Diese Elemente 
sind bekannt. Sie speichern eine bestimmte Tau- 
mittelmenge unter Druck. Das Taumittel befindet 
sich dabei im FlUssigkeitsraum 32 des DruckbehSI- 
ters 24 bzw. 25, welcher Raum mittels einer flexi- 
blen Membrane von einem Gasraum 30 getrennt 
ist. Dieser ist uber ein Ventil 31 mit Gas von 
vorbestimmtem Druck fUllbar. Die Hydrospeicher 
werden aus der Taumittelleitung 27 Uber ein ROck- 
schlagventil 26 mit Taumittel gefUllt, bis ein Druck- 
gleichgewicht zwischen Gasraum und RUssigkeits- 
raum jedes Hydrospeichers erreicht ist. Diese Spei- 
cher enthalten nun eine definierte Menge unter 
Druck stehendes Taumittel. Zur Ausbringung des 
Taumittels auf die Fahrbahn wird nun eines der 
Ventile 22, 23, oder werden beide Ventile geSffnet. 
Die Hydrospeicher entleeren sich infolge des Gas- 
drucks Uber die DOsen. Nachfolgend werden die 
Ventile 22, 23 geschlossen, und die Hydrospeicher 
fullen sich erneut mit Taumittel aus der Leitung 27. 
Die Vorteile einer solchen Anordnung sind in einer 
am 26. Mai 1990 eingereichten europaischen Pa- 



tentanmeldung derselben Anmelderin, wie der vor- 
liegenden Anmeldung, erlautert worden. 

Figuren 4 und 5 zeigen nun einen SprOhkopf, 
in welchen die genannten hydraulischen Elemente 
5 integriert sind. Dieser SprOhkopf weist einen Bod- 
enteil auf, welcher als Wanne 42 ausgestaltet ist. 
Der Deckelteil ist dreiteilig und umfasst einen er- 
sten Teil 33, welcher auf dem Wannenrand aufliegt. 
Dieser Deckelteil weist zwei Ausnehmungen auf, in 

10 welche jeweils das Deckelteil 20 bzw. 21 eingesetzt 
wird. Diese Deckelteile sind gleich aufgebaut wie 
das Deckelteil 3 der Figuren 1 bis 3. In Figur 4 sind 
diese Deckelteile 20, 21 jeweils oberhalb der ent- 
sprechenden Ausnehmung im Deckelteil 33 ge- 

75 zeigt. Die Taumittelleitung im Deckel 33, 20, 21 
erfolgt Uber jeweils einen Kanal 38 im Teil 33 in 
jeweils einen ringformigen Kanal 52 in den Teilen 
20, 21 und zu den DUsen 36. Die Fixation der Teile 
20, 21 am Teil 33 erfolgt jeweils mittels eines 

20 versenkten Gewindebolzens in einer zentraien Ge- 
windebohrung 44. Somit sind auch die kreisformi- 
gen Deckelteile 20, 21 im Deckelteil 33 drehbar, 
wenn der Gewindebolzen gelockert ist, um die 
Wurfrichtung fUr das Taumittel zu justieren. 

25 In der Wanne sind die Installationen gemass 
Figur 6 angeordnet. In den Figuren 4 und 5 sind 
diese Installationen nur schematisch dargestellt. 
NatQrlich ist auch eine andere raumliche Anord- 
nung moglich. Es kann auch nur ein, dafur grosse- 

30 rer, Hydrospeicher anstelle der beiden Speicher 
24, 25 verwendet werden. Bei einer Taumittelspru- 
heinrichtung ohne Hydrospeicher konnen in der 
Wanne 42 auch nur die Ventile 22, 23 angeordnet 
sein. Dies allenfalls auch, wenn Hydrospeicher in 

35 einem separten Schrank am Fahrbahnrand ange- 
ordnet sind. 

Ein SprOhkopf mit zwei SprtJhtellern 20, 21, sei 
es mit wannenformigem Installationsbodenteil oder 
mit normalem Bodenteil 2, eignet sich insbesonde- 

40 re fUr Flughafenanwendungen, da dort das Taumit- 
tel grossfiMchiger ausgebracht werden muss als bei 
Strassen. Bei Strassen, insbesonders Autobahnen, 
tritt namlich durch die hohe Fahrzeugdichte eine 
erwUnschte starke Verschleppung des Taumittels 

45 ein, was dessen gleichmSssige Verteilung auch bei 
gr6sseren AbstSnden zwischen den SprUhkSpfen 
sicherstellt. Mit zwei SprUhtellem kann dagegen 
bereits durch den Spruhkopf eine gute Flachendek- 
kung mit Taumitteln erzielt werden. 

50 Die gezeigten AusfUhrungsbeispiele bieten eine 
leichte Einstellbarkeit der Wurfrichtung fOr das Tau- 
mittel sowie eine gute Zuganglichkeit von oben fUr 
die Installation und Wartungsarbeiten. Es sind na- 
tUrlich andere AusfUhrungen moglich, bei denen 

55 der ganze Spriihkorper in der Fahrbahn versenkt 
ist, und der Fahrbahnbelag den SprUhkorper bis 
auf eine Oeffnung fOr den Taumittelauswurf Uber- 
deckt. Solche AusfUhrungsbeispiele sind hingegen 
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nicht wartungsfreundlich. 
Patentanspruche 

1. SprQhdusenkopf an einer stationSren Taumit- 
telspruheinrichtung fur Fahr-, Roll- und 
Start/Landebahnen, bei welcher elne Mehrzah! 
von SprUhdGsenkopfen, welche jeweils eine 
oder mehrere SpruhdGsen aufweisen, dem 
Bahnverlauf folgend angeordnet sind. und wo- 
bei die SprGhdusen zur Ausbringung des Tau- 
mittels auf die Bairn Ober eine Taumitteileitung 
und mittels steuerbaren Ventiien mit unter 
Druck stehendem Taumittel versorgbar sind, 
dadurch gekennzeichnet, dass jeder SprGhdQ- 
senkopf einen zur Versenkung in die Fahrbahn 
bestimmten SprGhdGsenk6rper(2, 3; 20. 21, 33, 
42) aufweist, an welchem mindestens eine 
SprOhoffnung (17) fur den Austritt des Taumit- 
tels vorgesehen ist, welche im wesentlichen 
bGndig mit der Bahnoberflache oder tiefer als 
die Bahnoberflache zu liegen kommt. 

2. SprQhdQsenkopf nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der SprOhdGsenkorper ein 
Bodenteil (2) mit einem Anschluss (9) fQr die 
Taumitteileitung und mindestens einen an dem 
Bodenteil fixierbaren, Qberfahrfesten Deckel (3) 
aufweist, in welchem die SprQhdGse (16) und 
die SprOhoffnung (17) angeordnet sind. 

3. SprQhdusenkopf nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass im Bodenteil (2) ein vom 
Anschluss (9) zum Deckel (3) fuhrender erster 
Taumittelkanal (8) und im Deckel (3) ein an 
den ersten anschliessender zweiter Taumittel- 
kanal (12) vorgesehen ist, welcher das Taumit- 
tel zu der SprQhdGse (16) fUhrt. 

4. SprQhdQsenkopf nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der zweite Taumittelkanal 
(12) im wesentlichen kreisringformig ist, und 
das Taumittel zu einer Mehrzahl entlang des 
Kanais nebeneinander angeordneter SprOhdG- 
sen fuhrt. 

5. SprQhdusenkopf nach einem der AnsprGche 2 
bis 4, dadurch gekennzejchnet, dass der Dek- 
kel (3) bei geloster Fixation (14) am Bodenteil 
(2) drehbar ist, wodurch die Wurfrichtung fQr 
das Taumittel einstellbar ist. 

6. SprQhdQsenkopf nach einem der AnsprQche 1 
bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass die 
SprQhdGse (16) und die SprOhoffnung (17) ge- 
genuber der Horizontalen urn ca. 10 Grad nach 
oben geneigt angeordnet sind. 



7. SprGhdUs nkopf nach einem der Anspruche 2 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der Bod- 
enteil als Wanne (42) ausgebildet ist, in wel- 
cher mindestens eines der steuerbaren Ventile 

5 angeordnet ist. 

8. SprQhdusenkopf nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass in der Wanne mindestens 
ein Hydrospeicher (24, 25) angeordnet ist, wel- 

w cher aus der Taumitteileitung (27) speisbar 
und mittels des Ventils (22, 23) durch die DQse 
(16) entleerbar ist. 

9. SprQhdQsenkopf nach einem der Anspruche 1 
75 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Dek- 

kel dreiteilig ausgefGhrt ist, und aus einem 
ersten Qberfahrfesten Teil (33), welcher am 
Wannenrand aufliegt, und aus zwei im ersten 
Teil gehalterten, Qberfahrfesten zweiten Teilen 
20 (20, 21) gebildet ist, an weichen die SprGhdG- 

sen (16) und die SprQhoffnungen (17) vorgese- 
hen sind. 

10. SprQhdQsenkopf nach Anspruch 8. dadurch ge- 
25 kennzeichnet, dass die zweiten Deckelteile je- 
weils bei geloster Halterung im ersten Deckel- 
teil drehbar sind. 

11. SprQhdQsenkopf nach Anspruch 8 oder 9, da- 
30 durch gekennzeichnet, dass jeder zweite Dek- 

kelteil (20, 21) einen ringformigen Taumittelka- 
nal (52) aufweist, welcher aus je einem Taumit- 
telkanal (38) im ersten Deckelteil (33) gespie- 
sen wird. 

35 
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